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Utredningen

• Analysera effekter av miljözoner i 
Stockholms stad

• Utredningen har letts av 
stadsledningskontoret och i 
projektgruppen ingick även 
miljöförvaltningen och trafikkontoret



Disposition - avgränsningar
• Nuvarande zon & problembilden idag (ej hälsostudier i 

Stockholm)

• Utsläppsbidragen från gamla o nya, bensin o dieselbilar

• Resultat – påverkan på luftkvalitet och hälsa (mortalitet)

• Utan ny miljözon

• Bara nuvarande för tunga fordon

• Med ny miljözon

• Innerstaden

• Enskilda gator

• Klimateffekter

• Osäkerheter

• Slutsatser

• Annat som ingår i utredningen:

• Lärdomar från trängselskatt och 
dubbdäcksförbud

• Hälsoeffekter av luftföroreningar 
speciellt NO2 och studier i Stockholms 
län

• Varifrån fordonen kommer som åker i 
innerstaden

• Fordonsflottans omsättning i framtiden 
utveckling baserat på förväntat val av 
fordon

• Samhällsekonomiska konsekvenser

• Internationell utblick

• Påverkan på halter vid förskolor o 
skolor



Dagens miljözon för tung trafik infördes 1996

Krävs motsvarande 
Euro V (t o m 2020)
eller
Euro VI (obegränsat)



Regeringen: Miljözoner kan införas från 2020
Kommunerna avgör själva om och var miljözoner bör tillämpas

Skälen för regeringens beslut

… ytterligare insatser behövs för att nå miljökvalitetsmålet. 

… kvarstående problem med att klara EU:s gränsvärden för 

luftkvalitet och svenska miljökvalitetsnormer för luft. 

De största utmaningarna gäller främst kvävedioxid och partiklar (PM10).

30 augusti 2018:



Bra underlag från mätningar

• 4 mätstationer i gatunivå

• 1 i taknivå (urban bakgrund)

• Indikatorer på avgasutsläpp:

• NOx, sotpartiklar, antalet partiklar

• Indikatorer på andra trafikgenererade 
föroreningar (plus intransporten utifrån)

• PM10, PM2.5



Kvävedioxid, NO2

Normerna på väg klaras
Frisk luftsmålen svårare nå

NORM  

MÅL      

NORM  

MÅL

Årsmedelvärden

Dygnsmedelvärden
(högst 7 dygn>60)

Timmedelvärden
(högst 175 timmar > 60)



Svårast klara svenska 
dygnsnormen

Timmedelvärden

Långt från att klara svenska 
frisk luftsmålet 

På hemsidan kan man följa utvecklingen:

http://slb.nu/slbanalys/mkn-info/ http://slb.nu/slbanalys/mkm-info/

http://slb.nu/slbanalys/mkn-info/
http://slb.nu/slbanalys/mkm-info/


Möjligt införa
zoner enligt 
3 olika klasser

• Klass 1

• Finns redan idag i 8 kommuner i Sverige

• Avser lastbilar o bussar (>3,5 ton)

• Euro V t o m 2020 eller 8 år från 1:a registrering

• Euro VI obegränsad tid

•

• Klass 2

• Lätta fordon, t ex personbilar

• Från 1 januari 2020: Euro 5 eller Euro 6

• Från 1 juli 2022: Diesel Euro 6

• Klass 3

• Lätta fordon: elbilar, bränslecellsbilar och gasbilar i Euro 6

• Tunga fordon: el, laddhybrider, bränsleceller, gasfordon i 
Euro 6

• Från 1 januari år 2020



Utsläppsklasser (NOx) vid certifiering av 
nya fordon – grund för miljözonsregler



NOx utsläpp per km för olika fordon på Hornsgatan (verklig trafik)

2019-02-14

g/km

PERSONBILAR

-----------PERSONBILAR--------------

LAST-
BILAR

BUS-
SAR

-----BENSIN-----

-------DIESEL--------

Diesel flera gånger högre utsläpp 
för alla Euroklasser.
Diesel Euro 6 betydligt lägre än Euro 5

Tunga fordon flera gånger högre utsläpp jfrt med lätta.
Diesel Euro VI är 11 ggr lägre än Euro V.



Fordonssammansättning på Hornsgatan 2017

2019-02-14



Antaganden om fordonsflottans utveckling

35% av de privatägda förbjudna 
i klass 2 år 2022

10% av de juridiskt ägda förbjudna
i klass 2 år 2022

Euro 6 bensin, gas, hybrid

El

Totalt ca 300 000 fordon i länet berörs av en zon klass 2 år 2022



Vad ersätter förbjudna fordon en zon klass 2?

Personbilar Diesel Euro 5  Diesel Euro 6d

Personbilar Euro 0 – 4  Bensin Euro 5 

Lätta lastbilar Diesel Euro 4-5  Diesel Euro 6d

Lätta lastbilar Diesel Euro 0-3  Diesel Euro 6

Lätta lastbilar Bensin Euro 0-4  Bensin Euro 5

2019-02-14



Beräkningar av kvävedioxidhalter



Full efterlevnad 

i en zon klass 1 

år 2022

Utveckling av NOx halter på Hornsgatan om oförändrad trafikvolym

– trenden blir ung samma på andra hårt trafikerade gator i innerstaden



Full efterlevnad 

i en zon klass 2 

år 2022

Utveckling av NOx halter på Hornsgatan om oförändrad trafikvolym

– trenden blir ung samma på andra hårt trafikerade gator i innerstaden



Miljözoner år 2022 på 
enstaka gator (full efterlevnad)

• Hornsgatan

• S:t Eriksgatan

• Sveavägen

Klass 1 Tunga fordon:
Full efterlevnad => Normen klaras

Miljömål timme klaras inte längs 20 gator

Miljömål år klaras inte vid 15 gator

Klass 2 Lätta fordon:
Full efterlevnad => Normen klaras

Miljömål timme klaras inte längs 5 gator

Miljömål år klaras inte längs 4 gator

Klass 1 Klass 1 o 2

Klass 1 Klass 1 o 2

Klass 1 Klass 1 o 2

NO2 årsmedelvärde (µg/m3)



Norm

Mål

Med zon klass 1 på Hornsgatan (tunga fordon) år 2022
- effekten av bristande efterlevnad för timmedelvärdet av NO2



Se även kartor i rapporten

Mål = 60 µg/m3

Norm = 90 µg/m3



Hälsovinster –
förtida dödlighet

Antar zon klass 2 med samma

utsträckning som nuvarande zon

Luftvårdsförbundets emissionsdatabas

Gaussmodell - Storstockholmsområdet

100x100 m

8 % ökad/minskad dödlighet 

per 10 µgNOx/m3



Antal sparade förtida dödsfall (o levnadsår)
för Storstockholm år 2022

Full efterlevnad 

tunga fordon

Klass 1

+Miljözon lätta 

fordon

Klass 2

Lätta+tunga

Full efterlevnad

Antal sparade förtida

dödsfall per år

8 10 18

Vunna levnadsår i 

Storstockholms 

befolkning

104 130 234



Osäkerheter i beräknade effekter

• Fordonsparkens utveckling
• Andel diesel, bensin, el, gas etc.

• Trafikflöden
• Samhällsekonomi, trängselskatter, kollektivtrafik, parkeringspolitik

• Efterlevnad
• Kontrollsystem (manuellt, automatiskt)

• Undantagsbestämmelser

• Bötesbelopp

• Utsläppen i verklig trafik
• Krav på mätningar i verklig trafik

• (fusk med AddBlue?)



Andra aspekter som ev bör behandlas

• Andra hälsoutfall än mortalitet

• Påverkan på bullernivåer

• Påverkan på andra avgasrelaterade föroreningar
• Nanopartiklar

• Kolväten (bensen, PAH)

• Socioekonomiska effekter

• …



Slutsatser

• Full efterlevnad i miljözon klass 1 (tung trafik)
• Normer för NO2 klaras (om full efterlevnad)
• Frisk luft målen klaras inte överallt

• Miljözon klass 2 ger ytterligare hälsovinster
• Frisk luft målen klaras på de flesta platserna

• Osäkert med efterlevnaden och andra antaganden
• Risk att normerna inte klaras 2022, men senare

• Det finns risk för en negativ klimatpåverkan i och med följdeffekter av 
en miljözon klass 2



Utredningens rekommendation

• Ytterligare miljözoner bör inte införas, med hänvisning 
till följande:

• miljökvalitetsnormen uppnås även utan miljözon klass 2

• uppoffringarna beräknas bli väsentligt större än vinsterna

• klimateffekten riskerar att bli negativ

• utsläppsdifferentierad trängselskatt bedöms som en bättre 
åtgärd mot bättre luft 



Utsläppskrav för nya fordon avgaspartiklar

• Personbilar diesel
• Euro 3 (år 2000) 0.05 g/km

• Euro 4 (2005) 0.025 g/km

• Euro 5 (sept 2011) 0.005 g/km

• Euro 6 (sept 2014) 0.005 g/km

• Lastbilar o bussar
• Euro III (okt 2000) 0.10 g/kWh

• Euro IV (okt 2005) 0.02 g/kWh

• Euro V (okt 2008) 0.02 g/kWh

• Euro VI (jan 2013) 0.01 g/kWh

• Personbilar bensin
• Euro 3 (år 2000) - g/km

• Euro 4 (2005) - g/km

• Euro 5 (sept 2011) 0.005 g/km

• Euro 6 (sept 2014) 0.005 g/km

https://www.dieselnet.com/standards/eu/ld.php

https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php

https://www.dieselnet.com/standards/eu/ld.php
https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php


Med zon klass 1 på Hornsgatan (tunga fordon)
- effekten av bristande efterlevnad för dygnsmedelvärdet av NO2

Norm
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