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Mote med Ostra Sveriges Luftvardsforbunds styrelse

Tid : Torsdag den 14 februari 2019 kl. 10.00-11.30

Plats OSLVFs kansli, Sédermalmsallén 36, 5 tr. Lokal
"Brunnsviken”

Narvarande . Ordf. Bengt Fladvad (MP), Region Uppsala

ledamoter V.ordf Hans Peters (C), Nacka kommun

Jan-Ake Willumsen (L), Taby kommun
Erik Ostman (C), Region Stockholm
Thore Nyman (S), Region Stockholm
- Hans-Christen Hansson, ACES, Stockholms universitet

Narvarande Jaques de Maré (MP) Solna stad

ersittare Peter Huledal, Trafikverket
Lars Jilmstad (M) Stockholm Stad
Kerstin Nore Soderbaum (MP) Stockholms lan landsting
Bo Eriksson (L), Salems kommun

Franvarande Freddie Lundqvist (S), Sollentuna kommun
ledamoter Harry Bouveng (M), Nyndshamns kommun
Arne Jonsson (C), Eskilstuna kommun
Méns Lonnroth (S), Stockholm stad
Roger Persson (MP) Gavle kommun
(Forsok att delta via Skype)

Fréanvarande Jan-Erik Haglund, Séderenergi

ersittare Inger Andersson (S), Nyndshamns kommun
Jacob Spangenberg (C), Osthammars kommun
Jari Puustinen (M), Eskilstuna kommun
Goran Nygren (M) Nykvarn kommun
Johan Edstav (MP) Region Uppsala

Ovriga deltagare Christer Johansson, ACES/ Slb-analys
Kansliet Frida Eik Kvarnstrom, forbundssekreterare
Vid protokollet Justeras

S Bl (2.

Frida Eik Kvarnstrém Bengt Fladvad Hans-Christen Hansson
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PROTOKOLL

g1

§2

§3

§5

Sammantridet 6ppnas
Ordférande Bengt Fladvad 6ppnar sammantridet och hélsar alla valkomna.

Val av ordférande, sekreterare, justerare samt godkinnande av att
dagens protokoll far liggas ut pa hemsidan

Till motesordforande valdes Bengt Fladvad och sekreterare Frida Eik
Kvarnstrom. Till justerare Hans-Christen Hansson och Bengt Fladvad.
Dagens protokoll far liggas ut pa hemsidan.

Godkinnande av foredragningslistan
Styrelsen godkénner foredragningslistan.

Tidigare protokoll
a) Styrelsens protokoll 2018-11-22 , Bilaga 1

- b) Beredningsgruppens protokoll 2019-01-19 Bilaga 2

Styrelsen beslutar:
att lagga protokollen i handlingarna

Informationspunkt
Christer Johansson Slb-analys

e Kompetenscenter 2020

En ansokan for stod till framtagande av ett Bilaga 3
Kompetenscenter som ar inldmnad till Vinnova.

Foérbundet 4r en av manga aktorer som star bakom ansokan.

Svar véntas juni 2019 och om beviljad paborjas arbete januari 2020.

o  Miljozoner Bilaga 4

Stockholm stad publicerade december 2018 rapporten "Effekter av
miljézoner i Stockholm stad”. Stockholm stad har sedan tidigare en
miljézon. Sedan 30 augusti 2018 kan kommuner sjélva ta beslut om att
inritta miljézoner. Kommuner kan anvinda detta som ett sétt att forscka
na miljémalet Frisk Luft. Rapporten ér officiell och bifogas till
protokollet. Debatten medialt handlar ofta om koldioxid och att dessa
utslapp maste minska. Viktigt att notera vad géller debatten om

Justerandes signatur
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miljozoner och luftféroreningar ar att det d& handlar om kvivedioxid,
inte koldioxid.

Normerna finns tillgangligt att f6lja via Slbs hemsida.
http://slb.nu/slbanalys/mkm-info/

Christer Johansson fran Slb-analys informerar om ovanstdende Bilaga 5
tva punkter pa forfrigan fran styrelsen. Bifogad finns aven
hans presentation.

Arsmoéte 12 april 2019

Forbundssekreteraren informerar om programmet. Arsmaotet
kommer vara p# Saturnus konferens. Olena Gruzieva (Karolinska
Institutet) kommer att foreldasa om uppfoljningen av BAMSE
projektet samt andra relaterade projekt. Magnuz Enghart fran
Slb-analys presenterar projektet ”Allt om Stockholms luften -nu
och kommande dagar”. Arsmétet kommer inte vara pa samma
dag som Svealands kustvatttenvardsforbund, som har sitt
Arsmote den 29 april. Kallelse kommer 30 dagar innan och
handlingar 14 dagar innan via epost.

Informationspunkt féorbundssekreteraren

o Utbildningstillfille i uppdatering av emissionsdatabasen erbjuds alla

kontaktombud den 21 februari. Tills nu 22 anmailda och flera visar stort
intresse i att ta del av triffar och utbildningar via inspelat material.

o Regional luftvardsdag 8 maj. Program och anmélningsldnk kommer skickas

ut inom kort.

Ovriga fragor
Inga Ovriga fragor.

Avslut

- Ordforande tackar deltagande och avslutar sammantriade. Nésta styrelsemote

ar torsdag 22/3 kl. 10.00

Justerandes signatur
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SLB - analys

—  Milj6zonsutredningen

Christer Johansson

SLB-analys, Miljoforvaltningen,
Stockholm

aven vid Institutionen for
miljovetenskap och analytisk kemi,
Stockholms universitet

Gunnar Soderholm, Miljodirektor
Jonas Eliasson, Trafikdirektor

Malin Tappefur, SLB

Lars Burman, SLB

Jennie Hurkmans, SLB
Christer Johansson, SLB
Jonas Ericsson, Miljobilar
Anne Bastian, Trafikkontoret




Utredningen

* Analysera effekter av miljézoner i
Stockholms stad

e Utredningen har letts av
stadsledningskontoret och i
projektgruppen ingick aven
miljoférvaltningen och trafikkontoret

b--4 Stockholms
stad

Effekter av
miljézoner i
Stockholms stad
December 2018




Disposition - avgransningar

Nuvarande zon & problembilden idag (ej halsostudier i
Stockholm)

Utslappsbidragen fran gamla o nya, bensin o dieselbilar

Resultat — paverkan pa luftkvalitet och halsa (mortalitet)
* Utan ny miljézon
* Bara nuvarande for tunga fordon
* Med ny miljoézon
* Innerstaden
* Enskilda gator

Klimateffekter
Osakerheter

Slutsatser

Annat som ingar i utredningen:

Lardomar fran trangselskatt och
dubbdacksforbud

Halsoeffekter av luftfororeningar
speciellt NO, och studier i Stockholms
lan

Varifran fordonen kommer som aker i
innerstaden

Fordonsflottans omsattning i framtiden
utveckling baserat pa forvantat val av
fordon

Samhallsekonomiska konsekvenser
Internationell utblick

Paverkan pa halter vid forskolor o
skolor



Dagens miljézon for tung trafik info
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Galler tunga lastbilar och bussar

BESTAMMELSER

Kravs motsvarande
Euro V (t o m 2020)
eller

Euro VI (obegransat)




30 augusti 2018:

Regeringen: Miljozoner kan inféras fran 2020
Kommunerna avgor sjalva om och var miljdézoner bor tillampas

Skalen for regeringens beslut

.. ytterligare insatser behovs for att na miljokvalitetsmalet.

.. kvarstaende problem med att klara EU:s gransvarden for
luftkvalitet och svenska miljokvalitetsnormer for luft.

De storsta utmaningarna géller framst kvavedioxid och partiklar (PM10).




Luften i Stockholm

Bra underlag fran matningar

SSSSSSSSS

* 4 matstationer i gatuniva Oar= e
e 1itakniva (urban bakgrund)

Sveavigen
Norrlandsgatan

* Indikatorer pa avgasutslapp: |
* NOx, sotpartiklar, antalet partiklar st

Homégatan
Ce oFolkungagatan

Torkel

* Indikatorer pa andra trafikgenererade s
fororeningar (plus intransporten utifran)
* PM10, PM2.5
. . ogdalen :
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Pa hemsidan kan man félja utvecklingen:

Svarast klara svenska Langt fran att klara svenska
dygnsnormen frisk luftsmalet

Timmedelvarden

Nedan jamférs arets antal varden med halter 6ver norm med totala antalet fér de tva
foregaende aren.

Kvavedioxidhalter miljokvalitetsmal timvarden

Kvévedioxidhalter dygnsnorm Hornsgatan
Hornsgatan B 2019 Sankt Eriksgatan
Hl 2018
Folkungagatan - Sveavagen
Sankt Eriksgatan |e——— 01002 ... Grans

Lilla Essingen (E4/E20)

Sveavégen

Lilla Essingen (E4/E20)
Grondal (E4)

Botkyrka Hagelbyleden
E4 Haggvik

E4 Haggvik
Botkyrka Hagelbyleden

Uppsala Kungsgatan

Uppsala Kungsgatan
Sédertélje Turingegatan * Sddertélje Turingegatan

Gévle S6dra Kungsgatan

Gavle Sédra Kungsgatan

0 10 20 30 40 .
Antal dygn éver 60 mikogram per kubikmeter 0 500 1000 1500
Dygnsmedelvardet pa 60 ug/m? far inte Gverskridas mer an 7 ganger per kalenderar. Antal timmar éver 60 mikogram per kubikmeter

" Matningar ej tillgangliga for ar 2016. Timmedelvardet pa 60 ug/m? far inte dverskridas mer &n 175 ganger per kalenderar.


http://slb.nu/slbanalys/mkn-info/
http://slb.nu/slbanalys/mkm-info/

e Klass 1

Finns redan idag i 8 kommuner i Sverige
Avser lastbilar o bussar (>3,5 ton)
EuroVto m 2020 eller 8 ar fran 1:a registrering

Mjligt infora
zoner enligt
3 olika klasser :

Euro VI obegransad tid

e Klass 2

e Latta fordon, t ex personbilar

* Fran 1 januari 2020: Euro 5 eller Euro 6
 Fran 1juli 2022: Diesel Euro 6

e Klass 3

» Latta fordon: elbilar, branslecellsbilar och gasbilar i Euro 6

* Tunga fordon: el, laddhybrider, bransleceller, gasfordon i
Euro 6

* Fran 1 januariar 2020
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NOx utslapp per km fér olika fordon p& Hornsgatan (verklig trafik)
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Figur 9: NOx g’/km emissioner per personbil pa Homnsgatans vagtyp. Figur 10: NOx g/km emissioner per fordon pa Hornsgatans vagtyp.
Diagrammet visar verkliga genomsnittiiga utslapp (enligt Hbefa 3.3, ar Diagrammet visar verkliga genomsnittliga utslapp (enligt Hbefa 3.3, &r

2017) inte normvarden, det vill sdga hogsta tillatna utslapp fér varje

2017) inte normvarden. Fér jamforelsens skull ar aven personbils-
Euroklass.

utslappen fran féregaende diagram medtagna.

Diesel flera ganger hogre utslapp Tunga fordon flera ganger hogre utslapp jfrt med latta.
for alla Euroklasser. Diesel Euro VI ar 11 ggr lagre an Euro V.
Diesel Euro 6 betydligt lagre an Euro 5
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Fordonssammansattning pa Hornsgatan 2017

Buss IEus EUG
Lastbil m | EUS EUS
Latt o L
Personbil EUS EUG
2017 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

BpEU BEUL mEUZ mEUZ mEU4 mEUS EUE

ﬁ\
tlp gtg‘:khdm” SLB-analys
N——— 2019-02-14



Antaganden om fordonsflottans utveckling

35% av de privatagda forbjudna 10% av de juridiskt agda forbjudna
i klass 2 ar 2022 i klass 2 ar 2022
Privatdgda personbilar Stockholms |an Juridiskt dgda personbilar Stockholms ldn
350000 300 000
300 000 250 000
250000
B . 200 000
£ 200 000 :
2 %150 000
2:150000 E

" 100 000
100 000

50 000 50 000

= == bensin,gashybrid Euro 6 = == bensin,gas,hyhrid Euro 5 == == hensin,gas,hyhrid Euro 4 — —bensin,gas,hybrid Euro 6 bensin,gashybrid Eure 5 = —bensin, gas, hybrid Euro 4
= = bensin,gas,hybrid Euro 0-3 diesel Euro 6 : diesel Eurc 5 = == hensin,gas,hybrid Eurg 0-3 =———diese| Eura & e i@ s ] ELiro 5
m—— diesel Euro 4 w—liese| Euro 0-3 — | dhesel Eura 4 s=—=dierelfurp 0:3 —
Figur 6: Prognos for privatagda personbilar i Stockholms lan Figur 7: Prognos for juridiskt agda personbilar i Stockholms |&an

Totalt ca 300 000 fordon i lanet berors av en zon klass 2 ar 2022



Vad ersatter forbjudna fordon en zon klass 27

Personbilar Diesel Euro 5 > Diesel Euro 6d
Personbilar Euro 0 -4 > Bensin Euro 5
Latta lastbilar Diesel Euro 4-5 - Diesel Euro 6d
Latta lastbilar Diesel Euro 0-3 > Diesel Euro 6

Latta lastbilar Bensin Euro 0-4 - Bensin Euro 5

ok =\
Stockholms 5| B analys ’
— : . B 2019-02-14




Berakningar av kvavedioxidhalter
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Utveckling av NOx halter pa Hornsgatan om oférandrad trafikvolym

Full efterlevnad

i en zon klass 1
ar 2022

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

— trenden blir ung samma pa andra hart trafikerade gator i innerstaden

[ Haltbidrag fran tunga fordon som bryter
mot MZ1

M Haltbidrag fran tillaten tung trafik

Haltbidrag fran latta fordon som skulle

forbjudas av MZ2 ar 2022

Haltbidrag fran tilldtna l4tta fordon

bakgrundshalt, antar fast
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Utveckling av NOx halter pa Hornsgatan om oférandrad trafikvolym

Full efterlevnad

i en zon klass 2
ar 2022

H

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

— trenden blir ung samma pa andra hart trafikerade gator i innerstaden

[ Haltbidrag fran tunga fordon som bryter
mot MZ1

M Haltbidrag fran tillaten tung trafik

Haltbidrag fran latta fordon som skulle

forbjudas av MZ2 ar 2022

Haltbidrag fran tilldtna l4tta fordon

bakgrundshalt, antar fast



NO, arsmedelvarde (ug/m3)

Milj6zoner ar 2022 pa
enstaka gator (full efterlevnad) .

71
IMiljdkvalitetsnorm

* Hornsgatan 20

Klass 1 Tunga fordon:

29
26
I I E

Full efterlevhad => Normen klaras 0 :

Nulage 2017 Klass1 Klass1 o2
Miljomal timme klaras inte langs 20 gator :2 Mifaltetsnom
Miljomal ar klaras inte vid 15 gator e S-t Eriksgatan 22 "

Milomal

20 20 18
Klass 2 Latta fordon: 12
Full efterlevnad => Normen klaras 5

nsge2017  Klass 1 Klass 102

Miljomal timme klaras inte langs 5 gator 45
Miljomal ar klaras inte langs 4 gator N 40 Mifckvaltetsnom
* Sveavagen 35

25
22
I I R

Nulge 2017 Klass 1 Klass 1 02




Med zon klass 1 pa Hornsgatan (tunga fordon) ar 2022
- effekten av bristande efterlevnad for timmedelvardet av NO2

M Nulage (2017) W 2022 med 14% illegala m 2022 full efterlevnad
120

102

100

80

60

40

20

Hornsgatan S:t Eriksgatan Sveavagen



Se aven kartor i rapporten

Mal = 60 pg/m3

Norm =90 pg/m3

[ Miljpzon
B <10 pg/m*
B 10-20 pgm®
B 20 - 30 pg/m®
P 30-40 pg/m®
40 - 54 pg/m®
54 - 60 pg/m®
60 - 72 pg/m* miljomal
P 72-90 pg/m®

"Er-_,l: sar 5 i B > 90 pg/m® miljokvalitetsnorm
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markerat med rétt och bla omraden visar bebyggelse.




Antal sparade fortida dodsfall (o levnhadsar)
for Storstockholm ar 2022

Full efterlevhad +Miljozon latta Klass 2
tunga fordon fordon Latta+tunga
Klass 1 Full efterlevnad
Antal sparade fortida 8 10 18
dodsfall per ar
Vunna levnadsar i 104 130 234

Storstockholms
befolkning




Osakerheter i beraknade effekter

* Fordonsparkens utveckling
* Andel diesel, bensin, el, gas etc.

* Trafikfloden
* Samhallsekonomi, trangselskatter, kollektivtrafik, parkeringspolitik

* Efterlevnad
e Kontrollsystem (manuellt, automatiskt)
* Undantagsbestammelser
* Botesbelopp

» Utslappen i verklig trafik
e Krav pa matningar i verklig trafik
e (fusk med AddBlue?)



Andra aspekter som ev bor behandlas

e Andra halsoutfall an mortalitet
e Paverkan pa bullernivaer

» Paverkan pa andra avgasrelaterade fororeningar
* Nanopartiklar
* Kolvaten (bensen, PAH)

e Socioekonomiska effekter



Slutsatser

 Full efterlevnad i miljozon klass 1 (tung trafik)
 Normer for NO2 klaras (om full efterlevnad)
* Frisk luft malen klaras inte 6verallt

* Miljozon klass 2 ger ytterligare halsovinster
* Frisk luft malen klaras pa de flesta platserna

e Osakert med efterlevnaden och andra antaganden
e Risk att normerna inte klaras 2022, men senare

* Det finns risk for en negativ klimatpaverkan i och med foljdeffekter av
en miljézon klass 2



Utredningens rekommendation

* Ytterligare miljozoner bor inte inféras, med hanvisning
till foljande:
* miljokvalitetsnormen uppnas aven utan miljozon klass 2
e uppoffringarna beraknas bli vasentligt storre an vinsterna
* klimateffekten riskerar att bli negativ

e utslappsdifferentierad trangselskatt bedoms som en battre
atgard mot battre luft



Utslappskrav for nya fordon avgaspartiklar

* Personbilar diesel

 Personbilar bensin

e Euro 3 (&r 2000) 0.05 g/km e Euro 3 (&r 2000) - g/km
e Euro 4 (2005) 0.025 g/km e Euro 4 (2005) - g/km
uro 6 (sep OU2 B/KM « Euro 6 (sept 2014) 0.005 g/km
e Lastbilar o bussar
e Euro Il (okt 2000) 0.10 g/kWh
¢« E U5 0:92sAWh |
Euro V (Okt 2008) https://www.dieselnhet.com/standards/eu/ld.php

Euro VI (jan 2013)

0.02 g/kWh
0.01 g/kWh

https://www.dieselnhet.com/standards/eu/hd.php



https://www.dieselnet.com/standards/eu/ld.php
https://www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php

Med zon klass 1 pa Hornsgatan (tunga fordon)
- effekten av bristande efterlevnad fér dygnsmedelvardet av NO2

8:e hogsta NO2 dygnsmedelvarde (pg/m3)
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Hornsgatan S:t Eriksgatan Sveavagen
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